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Vyjadieni k ziméru ,,RS 2 VRT Mod¥ice — Sakvice - Rakvice

Krajsky ufad Jihomoravského kraje, Odbor zivotniho prostiedi (dale jen ,krajsky uirad“) dne
20.12.2023 pod ¢. j. IMK 183520/2023 zvetejnil na ufedni desce Jihomoravského kraje dle § 16
odst. 2 zakona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsich predpist
(dale jen ,,zakon EIA“) oznameni zaméru ,RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice* (dale jen
»~Zamér®) se sdélenim, ze dany zamér bude podroben zjistovacimu fizeni podle § 7 zdkona EIA.
Krajsky ufad v oznameni taktéz poucil o moznosti zaslat pisemné vyjadieni k oznameni dle § 6 odst. 6

zékona EIA ve lhtté 30 dnt ode dne zvetejnéni oznameni, tj. do 19. 1. 2024.

Podatel, jakozto dotceny uzemni celek, uplatiiuje ve stanovené lhiit€ k zaméru nasledujici vyjadieni.

Zamér oznamovatele Sprava Zeleznic, s. o., ICO: 70994234, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,
je podrobnéji popsan na str. 8 oznameni zadmeru, zpracovaného k listopadu 2023 Ing. Lubosem
Stanclem, AZ GEO, s.r.o. Z téchto udaji vyplyva, Ze se konkrétné jedna o trat Modiice—Rakvice,
ktera ma byt sou¢asti mezinarodniho spojeni Ceské republiky s Rakouskem a Slovenskem a v §ir§im
pojeti nalezet do spojnice hlavnich mést zemi V4. Kromé toho ma byt soucasti celostatni drahy,
transevropské dopravni sit¢ TEN-T a mezinarodniho nakladniho koridoru RFC-7. Stavebné se ma
jedna o novostavbu dvoukolejné trati elektrizované stfidavou napajeci soustavou zabezpecené
evropskym zabezpeCovacim systémem ETCS.
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Vysokorychlostni trat’ s navrhovou rychlosti 320 km/h (vyhledové az 350 km/h) je navrhovana
v useku Brno — Sakvice s dalsim prodlouzenim az do oblasti sou¢asné zast. Rakvice, kde ma byt
mimouroviilové napojena na stavajici tratt Brno — Bfeclav. Soucasti zdméru je i napojeni do
7elezni¢niho uzlu Brno (ZUB) a na dal§i navazné tratd. Jedna se o cca 45 km novych
vysokorychlostnich trati. Navrhovany tisek vysokorychlostni traté RS 2 VRT Modfice — Sakvice —
Rakvice navazuje v zelezni¢nim uzlu Brno na ramena RS 1 VRT Praha—Brno a RS 1 VRT Brno —
Pierov — Ostrava. V jiznim sméru v pokratovéani RS 2 se pied ZST Bieclav predpoklada dle Oznameni
navaznost VRT na uzemi Slovenské republiky (smér Kuty — Bratislava) a na tizemi Rakouska
(smér Viden).

Zacatek stavby ma byt ve stanici Modfice, konec ve stanici Rakvice (tratovy usek TU: Lanzhot st. hr.
km 11,395 — Modtice km 137,767). Zamér je z vEtsi Casti novostavbou vysokorychlostni Zelezni¢ni
trati v useku Modrfice — Rakvice. Posuzovana VRT prochazi pies 22 katastralnich izemi.

Dle kategorizace stanovené v piiloze 1 zakona EIA zdmér spada pod Celostatni Zelezni¢ni drahy
uvedené v bodu 44, a to v kategorii 1. Jde tedy o zamér, ktery v souladu s § 4 odst. 1 pism. a) zakona
EIA vzdy podléha posouzeni vlivi na Zivotni prostiedi, pfiCemz v dané ptipade je k tomuto posouzeni
prislusné Ministerstvo zivotniho prostiedi.

Podatel vystupuje jako dotéeny uzemni samospravny celek v ramci pfedmétného fizeni v souladu s § 6
odst. 6 zdkona o posuzovani vlivi. K tomu podatel upozoriuje, ze v souladu s § 2 odst. 2 zédkona
¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), v platném znéni, je jeho ukolem a také povinnosti pecovat
0 vSestranny rozvoj svého tzemi a o poti‘eby svych ob¢ant. S ohledem na to podatel podava také
toto vyjadfeni. Podatel piedesila, ze si je védom vyznamu vefejného zajmu na vystavbé systému
vysokorychlostni trat¢ a modernizace Zeleznice. Realizace téchto projektd vSak bezesporu nesmi
nepiimérené zat€zovat uzemi dot¢enych samospravnych celkil a zasahovat do zajmi

Pti spravé jakéhokoliv tizemi jde vzdy o vyvaZzeni rtiznych soukromych a vefejnych z4jmua a také
podminek hospodaiského rozvoje, socialni soudrznosti a pfiznivych podminek Zivotniho prostiedi.
Realizaci pfredmétného zameéru pak hrozi vyznamné dotceni jak jiz zastavéného tzemi podatele
prevazné urceného k bydleni, ale i ekosystémi jez se v oblasti dot¢ené zdmérem nachazeji.

Jelikoz se pfedmétné fizeni tykd vysoce odbornych otazek, je toto vyjadieni zalozeno na zakladé
expertniho posouzeni Ing. Jarmily Paciorkové, ze spoleénosti JP EPROJ s.r.o., ICO: 29443831,
se sidlem U Statku 301/1, Bludovice, 736 01 Havifov, jakozto nositele osvédceni odborné zptisobilosti
(autorizace) ke zpracovani dokumentaci o hodnoceni vlivu stavby, ¢innosti nebo technologie na
zivotni prostiedi dle zdkona o posuzovani vlivi.

1. Technické FeSeni zaiméru na uzemi podatele

Z hlediska podatele a jeho vySe vymezené povinnosti pe¢ovat o vSestranny rozvoj svého tzemi
a o potfeby svych obcanil je primarni, jakym zplsobem ma byt feSen zamér na uzemi podatele.
K tomu je na str. 31 oznameni zaméru uvedeno, Ze ,,[plriichod obci Rajhrad je resen prostrednictvim
hloubeného tunelu pod ul. Stara posta (véetné vyreSeni kolize s dalnicni kifizovatkou)*, coz dale blize
specifikovano na str. 53 oznameni. Podle tohoto navrhu se ma jednat o ,,dvoukolejny tunel délky 948 m
umisténym v ramci VRT Jizni Morava, na trase mezi mésty Brnem a Breclavi. Tunel je v ramci této
stavby umisten v useku nové navrzené trasy VRT. Severni (viezdovy) portdl je navrzen v km 10 + 204,
Jjizni (vjezdovy) portdl je navrzen v km 11 + 152 (staniceni dle koleje ¢. 1). Cast tunelu smérem od
Jjizniho portdlu je vedeno v uidolnicovém oblouku s R = 40 000 m, zbyvajici cast smérem k severnimu
portdlu je vedena v klesani 4 %o. Smérové je tunel veden v levém oblouku (R = 2 600 m +
prechodnice), a ndsledné v primé. V tunelu i v celém useku je osova vzdalenost koleji 4,5 m.
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Vzhledem k délce tunelu do 1 km neni pozadovana zadnd nezavisla unikova cesta. Tunel bude vybaven
unikovymi chodniky Sirky minimalné 800 mm (dle TSI SRT) na obou bocich tunelu.

Tunel bude realizovan jako hloubeny ve stavebni jamé. Tunel bude opatien systéemem destnikové
izolace s podélnymi drendazemi za ostenim tunelu. Vyskové vedeni trasy v tunelu ve spadu umozZiiuje
odvodneni tunelu gravitacne. To bude tunelovou vnitini drenazi odvadeéno na severni portal, kde bude
vyusténo do Sachty odvodnéni kolejového loze... Veétrani tunelu bude prirozené podélné.*

1.1.Negativni vlivy hluku a vibraci vyvolané zimérem

Pro podatele a jeho obyvatele je technické feSeni vedeni zdméru skrze jeho izemi zdsadni predevsim
Z hlediska negativnich vlivii hluku, poptipad¢ vibraci. Ostatné i v ozndmeni je na str. 202 zohlednéna
problematika mikro-tlakovych vin (sonicky efekt, sonicboom, micro-preassure waves, preassure
pulse), které vznikaji na vystupnim portalu tunelu jako nasledek kompresni viny vznikajici pfi vjezdu
vlaku do tunelu. Obecné jsou komentovana mozna opatieni na ¢eskych vysokorychlostnich tratich na
zakladé obecné zminéného ,,standardu na evropskych vysokorychlostnich tratich® s tim, ze kryty
na vstupech tunell maji mit optimalizované otvory pro minimalizovani maximalniho tlakového
gradientu inicialni viny v tunelech. Bliz8i posouzeni dané problematiky je pak feSeno v pfiloZené
hlukové studii spole¢nosti Ecological Consulting a. s. zpracované k fijnu 2023 a k ni dale ptilozenému
dokumentu nadepsaném jako ,,Teorie mikro-tlakovych vIn (sonicboom) a protiopatieni* zpracovaném
taktéZ spole¢nosti Ecological Consulting a. s.

Ve vztahu k tunelu Rajhrad je na str. 202 oznameni konstatovano, zZe se vznik jevu oznacovaného jako
sonic boom nepiedpoklada, nebot” ma jit o ,,pomérné kratky“, dvoukolejny tunel s dostatecnym
prostorem pro proudéni kompresni viny okolo soupravy a omezenim rychlosti na 230-250 km/h
ke snizeni pravdépodobnosti vzniku sonic boomu.

Kvyse uvedenému podatel nejprve upozoriiuje, ze dle podkladu ,,Teorie mikro-tlakovych vin
(sonicboom) a protiopatfeni® je z hlediska negativnich vlivli mikro-tlakové viny nutné zohlednit,
zda se nenachazi ,,v blizkosti tunelu smérem pred tunelem do vzdalenosti cca 500 m obytné domy*
(viz str. 4 predmétného podkladu). Navzdory tomu, ze v ramci hlukové studii mél byt proveden
hlukovy vypocet i se zohlednénim pfipadné planované vystavby urcené k bydleni (viz str. 18 a nasl.
véetné Tab. 9 hlukové studie) hlukova studie ani samotné oznameni nijak nezohlediiuje vyse
citované upozornéni ohledné obytné zastavby v blizkosti usti tunelu. Na uzemi podatele je pritom
planovana vystavba v bezprostfedni blizkosti mist, kde ma byt trasa zdméru zapusténa pod urovei

terénu a zausténa do tunelu.

Pti ptipravnych jednanich ohledné zaméru s oznamovatelem piitom podatel navrhoval fFeSeni
V podobé prodlouZeni tunelu tak, aby jeho tsti dostate¢né predchazelo mista planované obytné
zastavby, ¢imZ by bylo zcela eliminovano jakékoliv riziko budouciho negativniho dotceni
mistnich obyvatel nadmérnym hlukem ¢i vibracemi zaméru. Takové feSeni mimo to zcela
odpovida principu prevence pied negativnimi diisledky mikro-tlakovych vin tak, jak jsou popsany
v podkladu ,,Teorie mikro-tlakovych vIn (sonicboom) a protiopatieni®.

Vzhledem k vyse uvedenému podatel poZaduje, aby do posouzeni vlivi ziméru na Zivotni
prostiedi bylo zahrnuto jim navrhované reSeni tunelu jako jedno z variantnich feSeni pripadné,
aby byl zamér rovnou upraven do navrhované podoby. Je totiz zcela zfejmé, Ze ptipadné dotéeni
okoli by bylo v ptipadé oddaleni Usti tunelu od zastavéného uzemi do mist, kde se jiz v souCasnosti
nachazi napojeni silnice 11/425 s dalnici D52 zjevné nizsi.
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Dalsi eventualitou trasovani zaméru, ktera neni v oznameni viibec zminovana, je jeho vedeni podél
stavajici dalnice D2. Nejenze by se takto trasa zaméru zcela vyhnula uzemi podatele, ale jedna se
o variantu, pii které by vlibec nebyly dale negativné ovliviiovany obydlené casti tzemi a nedoslo by
k zasahtim chranénych tizemi ¢i biotopti chranénych druhti. Kromé toho je podatel piesvédéen, ze by
se jednalo taktéz o ekonomictéjsi variantu, nebot’ by byla kratsi (ze své podstaty by vysokorychlostni
trat’ mela poskytovat nejen vyhody vysoké rychlosti, ale také minimalni vzdalenosti), prochdzela by
jen Uzemim jiz nyni zatizenym stavbou dalnice D2, ptedstavovala by vyznamné nizs$i zdbor
zemédelského pludniho fondu a vedla by pievazné v rovinatém terénu. Prednosti dané varianty se
mimo to projevuji i v dalSich specifickych oblastech, jez jsou popsany nize v tomto podani. Podatel
proto zada, aby v ramci posouzeni EIA byla pfedmétna varianta taktéz alesponi zohlednéna.

1.2. Pielozka komunikace Stara poSta

S vySe uvedenou problematikou hluku a vibraci pii zausténi tunelu Rajhrad v piilisné blizkosti
planované zastavby uzce souvisi Uprava okolni silni¢ni infrastruktury, ktera je vyvolana navrhovanou
podobou zdméru. Dana skutecnost je zohlednéna v piislusné kapitole oznameni zaméru, ktera je
vénovana pravé problematice hluku. Na str. 96 oznameni je vyslovné uvedeno, ze ,[r]ealizace
Zeleznicni stavby tohoto rozsahu vyvola nutnost upravy okolni silnicni infrastruktury. Z téchto uprav je
nejvyznamnéjsi prelozka komunikace 111/42510, tj. ulice Stara posta v Rajhradé v délce cca 1,2 km
kvili tunelu pro vysokorychlostni trat. Posun osy u stavajicich objektii bude o cca 40 metrii smérem od
obytné zastavby na ulici Stara posta. Naopak pred touto zdastavbou smerem k Brnu bude osa priblizena
o cca 60 metrii smérem k ulici Masarykova*.

Ptelozka komunikace 111/42510, se kterou je v rdmci zaméru pocitdno je v hlukové studii zdméru na
str. 9 zohlednéna konstatovanim, zZe ,,[r|ealizaci prelozky nedojde ke zmené intenzit dopravy ani ke
zméné rozdéleni Ci rozlozeni dopravy v oblasti (pripadné pouze k zanedbatelné zmené). Nejvetsi
zménou bude pravdépodobna docasna uzavirka po dobu realizace*. V hlukové studii ani v jinych
podkladech vSak neni uvedeno, z ¢eho citované konstatovani o nenavySeni intenzit dopravy
vychazi. Citované konstatovani tak podatel povazuje za zcela nepiezkoumatelné. To plati zvIaste
kdyZ nésledné¢ na str. 10 hlukové studie je uvedeno, ze [slituace ohledné prelozky komunikace Stard
posta a celkové resent koordinace silnicni a zZeleznicni problematiky neni dosud findlné uzaviena. Jeji
reseni je v jednani. Vypoctovy model bude upresnén na zakladé findlnich podkladii a pokynii dle
vysledkii jednani investora s verejnosti a zastupci dotcenych obci.*

Z hlukové studie vyplyva, Ze pro posouzeni silni¢niho provozu byly posuzovany tfi stavy, a to vzdy
vyhledové pro rok 2030. Prvnim uvazovanym stavem je stav bez prelozky komunikace, druhy véetné
prelozky komunikace a tfetim je stav vcetn¢ prelozky a protihlukovych opatfeni (PHS). Umisténi
bezpecnostnich stén podél vedeni vysokorychlostni trati, potazmo ptelozky komunikace je graficky
zobrazen na obr. ¢. 8 na str. 44 hlukové studie.

Z vysledkl prezentovanych v hlukové studii vyplyva, ze realizaci protihlukové stény by mélo dojit ke
snizeni hlukové zatéZze v oblasti a k zajisténi nepfekrocCeni hygienického limitu samotné pielozené
komunikace (tzn. jejiho ptispévku). Celkovou zatéz od silni¢niho provozu na podlimitni hodnoty vSak
dle hlukové studie neni mozné, protoze dominantnim zdrojem je dalnice D52, kterd je vedena
dotéenym tGzemim jiz v soucCasnosti. To je zdlvodnéno piechodem na legislativu 0U¢innou
od 01.07.2023, podle které¢ doslo ke sniZeni hygienického limitu na 68/58 dB ve dne/v noci.

Ackoliv tedy prokazateln¢ nebude mozné na uzemi podatele dodrzet hygienické limity hluku, feSeni
daného problému je na str. 45 hlukové studie pfenaseno na provozovatele dalnice D52. Podatel takovy
piistup povazuje za zcela nepFipustny a zdsadné snim nesouhlasi. Je zfejmé, Ze se jedna
o problematiku kumulace a synergie posuzovaného zameéru s dal§imi projekty v dotCeném tzemi, jez
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musi byt vsouladu s pozadavky dle pfilohy ¢. 3 zdkona EIA v ozndmeni zaméru nalezité feSeny
(k tomu vice viz nasledujici bod 2. tohoto podani).

S ohledem na vyse uvedené podatel pozaduje, aby v ramci dokumentace EIA byl zpracovan
podrobny dopravni model jak Zelezni¢ni dopravy zohlediujici realizaci vysokorychlostni traté,
tak mozné ovlivnéni silni¢ni dopravy v souvislosti s upravou Zelezni¢ni dopravy. Teprve na
zéklad¢ takového modelu je mozné zodpovédné posoudit celkovy vliv dopravy jak silni¢ni, tak
zelezni¢ni (pfi zohlednéni pozadovaného dodrzeni limitnich hodnot z dopravy Zelezni¢ni a dopravy
silni¢ni) na chranény prostor a chranény prostor chranénych objektti. Uvedeny zavér ostatn¢ potvrzuji
i daje uvedené v kapitole D.I.1 Vlivy na obyvatelstvo a vetejné zdravi na str 189 oznameni, kde je
konstatovano, ze ,,[bllizkost zastavovani viakii vysokorychlostni dopravy bude nepochybné stimulem
pro rozvoj stavajicich i vznik novych komercnich ploch. Na druhou stranu rozvoj aktivit v uzemi
generuje i neZddouci vlivy — napi. lokdlni zvySeni automobilové dopravy, a tim pdadem i ndriist
externalit z dopravy* [zvyraznéno podatelem].

Zaroven podatel dodava, ze prelozku silnice 111/42510 by dle jeho presvédéeni nebylo nutné vibec
provadét, popiipadné jen v omezeném rozsahu, pokud by do zameéru bylo zapracovano jim navrhované
FeSeni v podobé prodlouZeni tunelu tak, aby jeho usti dostate¢né predchazelo mista planované
obytné zastavby, a tim by taktéZ mohla byt zachovana puvodni trasa vedeni silnice 111/42510.
Podatel proto i v tomto sméru opakuje sviij pozadavek, aby do posouzeni vlivii zaméru na Zivotni
prostiedi bylo zahrnuto jim navrhované reSeni tunelu jako jedno z variantnich FeSeni pFipadné,
aby byl zamér rovnou upraven do navrhované podoby. Stejné jako v piipadé negativnich vlivi
hluku a vibraci v dtsledku mikrotlakovych vin, i z hlediska vlivli hluku a vibraci z dopravy jako celku,
by navrhovanym prodlouzenim tunelu dany negativni vliv ve vztahu k obyvatelim a uzemi podatele
prakticky zcela odpadl.

2. Kumulace

Problematika kumulace zaméru s jinymi projekty v dotéeném uzemi je feSena piedevsim na str. 24-27
oznameni zaméru. Na str. 24 oznameni je konkrétn€¢ uvedeno, ze zadmér je nutné koordinovat
pfedevSim se stavby Zzelezni¢nimi a dopravnimi, ale i ostatnimi. U Zelezni¢nich staveb jde dle
oznameni predeviim o ,,Upravy Zeleznicni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v tiseku
Sakvice — Breclav, Doprovodnd dokumentace zaméru projektu” (SUDOP BRNO, spol. s r.o.,
06/2021)*, z hlediska dopravnich pak o stavbu ,,D52 Brno, Jizni tangenta vcéetné zkapacitnéni D2
(Zameér projektu, Dopravoprojekt Ostrava, a.s., 10/2020) a stavbu ,,DS54, 152, MUK Moravanskd,
Brno* (Brnénské komunikace a. s.)* a mezi ostatnimi stavbami je uvedena ,,Rekonstrukce a dostavba
statku Pouzdrany — Il. etapa” (Dokumentace pro spolecné povoleni, PROMED Brno spol. s r.o.,
02/2022)*.

Na stranach 24-27 oznadmeni zdmeéru je nasledné uvedena tada staveb, které jsou vymezeny dle
informaci z informacniho syst¢ému EIA. Vzdy je uveden pouze obecny komentat, Ze ,,viiv obou
zameri je nevyznamny nebo miiZe potencialné dochdzet k environmentdlné nepriznivym kumulativnim
viiviim v mistech krizeni obou zameéri*. Naptiklad se jednd o zdmér Modernizace a elektrizace trati
Sakvice — Hustope&e u Brna je uvadéna z fijna 2016 (kéd zaméru JHM1340).

Z oznameni zaméru vsak neni ziejmé, zda jiz tyto zaméry byly realizovany nebo zda se Casové pfi
vystavbé tyto zameéry potkaji (mohou byt realizovany soucasné€). Vzhledem k celkovému vyznamu
samotného zdméru a jeho mozné kumulace s dalSimi velmi rozsédhlymi ¢i jinak zasadnimi zaméry
podatel pozaduje, aby v dal§im stupni byly uvedené zaméry specifikovany z hlediska jejich
casovosti, a aby byl vyhodnocen jejich stav a doba FeSeni ve vztahu k pfedmétnému zaméru
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vysokorychlostni traté, jejiz zahajeni se dle oznameni piedpoklada v roce 2027 (viz str. 66
oznameni).

Kromé toho jsou v kapitole B.I1.4 ozndmeni na str. 77 zmifovany dvé budouci vyznamné stavby
navazujici na zamér, jez jsou zpracovavany samostatnymi dokumentacemi. Konkrétné se ma jednat o
stavbu MUK Moravanské a stavbu D52 Brno, jizni tangenta, véetné zkapacitnéni D2. Na strané 78 az
82 oznameni je uveden seznam jednotlivych kolizi zdméru se stavajicimi pozemnimi komunikacemi
vcetné informaci ohledn€ predpokladaného feseni mimouroviiovych kiizeni. VSechny tyto kolize dle
podatele spadaji do kumulativnich u¢inkd zaméru. Proto je také nezbytné, aby byly v navazujici
dokumentaci EIA zaméru naleZité vyhodnoceny také tyto kumulativni a¢inky zaméru.

3. Absence variantniho feSeni ve vztahu k dotené evropsky vyznamné lokalité

Na str. 9 oznameni je konstatovano, ze Krajsky ufad Jihomoravského kraje, odbor zivotniho prostiedi,
jakozto prislusny organ ochrany pfirody vydal k zaméru stanovisko ze dne 2. 3. 2022, ¢. j. JMK
49234/2022, podle n¢jz nelze vyloucit vyznamny vliv zaméru na piiznivy stav piedméetu ochrany
celistvosti evropsky vyznamnych lokalit ¢i ptacich oblasti. Vzhledem k tomu je v souladu s § 6 odst. 3
a 4 zdkona EIA oznameni zaméru piredkladdno vrozsahu dle prilohy ¢. 3 zdkona EIA spolu
S Hodnocenim vlivli zaméru na lokality soustavy Natura 2000 podle § 451 odst. 2 zak. ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrang pfirody a krajiny, v platném znéni, od spole¢nosti EKOEX JIHLAVA zpracované RNDr.
Milan Machackem k fijnu 2023.

Predmétné hodnoceni se tyka evropsky vyznamné lokality CZ0620084 Vranovicky a Plackiv les.
S ohledem na to jsou v hodnoceni uvedeny podminky pro dalsi ptipravu zaméru s tim, Ze nebude mit
vyznamny negativni vliv na pfedméty ochrany a celistvosti dotéené evropsky vyznamné lokality.
V predmétném hodnoceni nicméné zcela absentuje vymezeni moznych variant zaméru. Hodnocena je
pouze trasa, ktera je navrZzena ve vymezeném koridoru dle platnych Zasad tizemniho rozvoje
Jihomoravského kraje (dale jen ,,ZUR). K tomu podatel dodava, Zze vymezeni koridoru pro zamér
v ZUR byl posuzovan totoznym zpracovatelem (viz Hodnoceni vlivii zaméru na lokality soustavy
Natura 2000 podle § 45i odst. 2 zak. ¢. 114/1992 Sb., v platném znéni, RNDr. Milan Machacek —
EKOEX JIHLAVA, zafi 2022). Podstatné viak je, Zze i v ZUR je pod bodem 129b ad f) uvedeno, Ze:

Vzhledem k vyse uvedenému podatel upozoriiuje, ze vymezeni koridoru pro tuéely zaméru v ZUR neni
nijak konecné a bezesporu je mozné uvazovat varianty zdmeéru v ramci stanoveného koridoru (napf.
Z hlediska technického provedeni), ale i ve zcela odliné trase. Ostatné i v ZUR je v piislusném bodé
129b tykajicim se koridoru zaméru uveden pod pismenem f) tkol ,,Zpfesnit a vymezit koridor DZ11
s ohledem na EVL Vranovicky a Plackiv les. Zajistit zemni podminky pro minimalizaci
pudorysného zasahu trati do prostoru EVL (v€etné prostorti vyskytu pfirodnich stanovist’ — predméta
ochrany EVL) napt. formou zelezni¢ni estakady.” Dale podatel upozoriiuje i na znéni ustanoveni § 6
odst. 2 zdkona EIA, podle né€jz plati, Ze u zaméra dle § 4 odst. 1 pism. a) zakona EIA, tedy i v pripadée
konkrétniho zaméru, musi oznamovatel vzdy uvést alespon ,,ndstin studovanych hlavnich variant
a stezejni ditvody pro jeho volbu vzhledem k viivu na Zivotni prostiedi*.

Hodnoceni vlivli zdméru na lokality soustavy Natura 2000, jez je pfilohou oznameni zaméru vsak
variantni feSeni zameéru neobsahuje a v tomto je tedy zjevné nedostateCné. Stejné tak i samotné
oznameni zaméru se v piislusné kapitole drzi pouze vymezeného koridoru a neuvadi variantni
technicka feSeni nebo pfinejmensim odtivodnéni, pro¢ nejsou uvazovana, napiiklad na zakladé blizsiho
vyhodnoceni, Ze zadné jiné varianty nejsou mozné nebo piistupné.
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3.1.Problematika navrZené estakady evropsky vyznamné lokality v misté 26,850 km

S vySe uvedenym rozborem doteni evropsky vyznamné lokality Vranovicky a Placklv les uzce
souvisi taktéz problematika technického feSeni estakddy v daném misté. Na str. 43 ozndmeni je
uvedeno nasledujici:

»Nosnd konstrukce estakady v km 26,150-27,500 je reSend jako sprahnuty nosnik ocel-beton
komorového prurezu, ktery bude postaven pro obé koleje. V celé délce estakady je uplatnéno nékolik
kiizeni: silnice III/41621 Vranovice—Ivar, iicka Satava v piirodé blizkém aZ piirodnim stavu
s prilehlym zaplavovym uzemim a slepymi rameny, lesni cesty a veka Svratka spolecné
s oboustrannymi bermami a povodnovymi hrdazemi. Velkd délka premosténi Siroké terénni deprese
vyplhyva z pozadavku minimalizace trvalych zdsahii do uzemi nivy, ve které je vymezena mezi SZ
okrajem lesa a pravym brehem Svratky EVL CZ 0620084 Vranovicky a Plackiv les. A to ve smyslu,
Ze tuto lokalitu je ucelné preklenout mostnim objektem tak, aby byly minimalizovany zdabory biotopu
v dotceném uzemi a nevznikaly nepropustné migracni bariéry pri prechodu rozlivného uzemi reky
Satavy a prilehlych luznich lesii (kontext kapacitnich migracnich objektii pro vSechny kategorie
Zivocichit a zachovani konektivity luzniho lesa po obou strandch nové trati)...

Zalozeni mostu je proto navrzeno na pilotech, které jsou vedeny do hloubky 15 m pod uroven terénu.
Zakladova patka pro rozloZeni zatizeni ma tloustku 2,50 m, ktera bude po ukonceni vystavby
presypand puvodni zeminou v tloustce 0,50 m. Celkova hloubka stavebni jamy se pohybuje v urovni
3,00 m az 3,50 m. Uroveii podzemni vody se pohybuje piiblizné v tirovni 0,50 az 2,00 m pod terénem,
pri zakladani bude potrebné zajistit cerpani pritékajici podzemni vody ze stavebni jamy.

Pro vystavbu estakady bude pred zapocletim vykopovych praci potrebné odkdcet v navrhovaném
rozsahu docasnych a trvalych zabori dieviny nasledné pristoupit ke skryvkam vrchni vrstvy pudniho
profilu (0,50 m az 0,80 m, F3 MSO/ornice) pod navrhovanou stavenistni komunikaci, zarizenimi
stavenisté a v mistech stavebnich jam. Pristupové komunikace budou v maximalni mozné mive vyuzivat
existujici sit lesnich cest.

Predpoklada se zakladani ze svahovanych stavebnich jam, vykopand zemina bude odvazend na
deponii mimo stavenisté pro estakadu v EVL. Vrchni vrstva zeminy (ornice) bude uskladnend
samostatné, aby bolo mozné jeji opétovné navezeni a revitalizace uzemi (biologicka rekultivace) po
skonceni vystavby mostu.*

Z vyse citované Casti oznameni vyplyva, Ze pfedméetna estakdda bude po jejim uvedeni do provozu
vyznamnym prvkem, umoziujicim prevedeni trasy zeleznice pfes vyznamné piirodni a chranéné
uzemi. Podatel v§ak ve vztahu k tomu upozornuje, Ze je tieba fadné zohlednit a posoudit také obdobi
vystavby estakddy, kdy bude vyznamné negativné dotéeny prostor ovlivnén. Oznameni na mnoha
mistech sice uvadi podminky pro vystavbu. Realizace estakady ovSem bude nutn€ souviset se
skryvkami zemin, které budou odvazeny (tedy provozem) mimo stavenis$té a soucasné bude Cast
zeminy opétovné pfivazena zpét. Stejné tak je v ozndmeni zminovano nutné kaceni lesni a mimolesni
zelené v pribéhu vystavby a souvisejici manipulace s dfevinami. Dané skuteCnosti vSak nejsou
v oznadmeni dale nalezité zohlednény. To plati také pro konstatovani o nizké trovni hladiny podzemni
vody, jez se ma nachézet jen 0,5 az 2 m pod povrchem, pfitom v ozndmeni schazi zohlednéni disledka
planovaného odcerpavani podzemni vody. VeSkeré tyto okolnosti je tfeba nalezit€¢ posoudit
a vyhodnotit mozny vliv vystavby zaméru, konkrétné predmétné estakady, na dotéenou evropsky
vyznamnou lokalitu, nebot’ tyto zdsahy mohou pfedstavovat i trvalé poskozeni dané¢ho tizemi.
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4. Vlivy zaméru z hlediska pidy

Co se tyCe vlivii zaméru na pidu, na str. 67 oznameni je uvedeno, ze , realizaci zaméru dojde
k trvaléemu i docasnému zaboru zemédélského piidniho fondu i k zaboru pozemkii urcenych k plnéni
funkci lesa. Zamer je dale umistén na ostatnich a prochazi vodnimi plochami.*

Celkem ma byt trvale odnato 118,8 ha zemé&d¢€lské pudy. Z tohoto celkového mnozstvi ma byt dle
tabulky ¢. 3 na stranach 67 a 68 oznameni dotéena pievazné puda I. a II. tfidy ochrany v rozsahu
85,9 ha, coz predstavuje 72 % celkového zaboru. Trvaly zabor pozemkd PUPFL ma Cinit celkem 3 ha.

Na str. 71 je dale konkretizovano, Ze ,,[m]ocnost skryvky humozniho horizontu je navrhovana tak, aby
byly jeho zdroje maximalné vyuzity.“ S citovanym konstatovanim, Ze mocnost skryvky bude souviset
S moznosti vyuziti zdroje podatel nesouhlasi. Mocnost kulturnich zemin ma byt presné vymezena
Vv pedologickém pruzkumu. Na str. 66 dokumentace je pfitom na pedologicky prizkum zpracovany
k inoru 2022 (Bena odkazovano).

Na str. 67 oznameni je dale uvedeno, Ze ,,[v]ysledky podrobného pedologického prizkumu, na vétsiné
zajmoveho uzemi, odpovidaji prostorovému vymezeni BPEJ z predchozich prizkumi.” Kromé toho
oznameni na str. 66 obsahuje nasledujici konstatovani: ,,Pidni poméry v trase projektované stavby
VRT byly vyhodnoceny na zdklade realizace a zhodnoceni pedologickych vpichovych sond do hloubky
48-102 cm. V terénu presné stanovené mocnosti horvizontii byly zakresleny do mapy a porovnany
s hodnotami mocnosti u navazujicich vpichovych sond. Takto byly stanoveny a do mapy zakresleny
mocnosti horizontii ke skryvce pro uiseky (okrsky), se zaokrouhlenim na =5 cm.” Dale z oznameni vSak
nijak nevyplyva, zjakych konkrétnich material vyplyvaji tyto jednotlivé zavéry a konstatovani,
tykajici se  zaboru  zemédélského  plidniho fondu  (pouzita literatura a  strané
244 — 245 tyto podklady neuvadi). Vzhledem k rozsahlému zaboru nejkvalitngjSich pid zamérem
podatel pozaduje, aby ve vySe uvedeném smyslu bylo v dokumentaci EIA k zaméru doplnéno
nalezité posouzeni vlivii zaméru na pidu.

5. Vlivy zaméru na biologickou rozmanitost, floru, faunu, ekosystémy a systém Natura
2000

Z hlediska problematiky biologické rozmanitosti podatel pfipomind, ze se jednd o rozmanitost zivota
ve v8ech formach, urovnich a kombinacich a zahrnuje jak genovou variabilitu, tak variabilitu vSech
zijicich organismil véetn¢ ekosystému a ekologickych komplex, jichz jsou soucasti. Biodiverzita je
predpokladem zajisténi ekosystémovych sluzeb, tedy uzitkd plynoucich z ekosystémovych procesi
lidské spolec¢nosti. Mezi hlavni pficiny urCujici soucasny stav biodiverzity pak patii pfedev§im rozvoj
sidelni a dopravni infrastruktury. Kvili tomu dochézi k nevratnym zménam v pfirodnim prostiedi, tj.
naruSeni jeho rovnovahy zejména v dusledku homogenizace a fragmentace krajiny, kontaminace
cizorodymi latkami a pfemény plivodné ptirodnich ploch. Dochazi tak nejen k ubytku biodiverzity, ale

také s tim pfimo souvisejicimu zhorseni fungovani ekosystémil a ekosystémovych sluzeb.

S ohledem na vyse uvedené je zfejmé, ze danou otazku nelze fesit jen jako vyskyt chranénych druht,
jak je tomu v oznameni zaméru. Podatel proto pozaduje, aby bylo v dokumentaci EIA fadné
rozpracovano hodnoceni vlivu zaméru na biologickou rozmanitost dle vySe uveden¢ho.

S tim souvisi také potfeba posouzeni mozného vlivu na zdméru na zachovani ekologické stability
uzemniho systému ekologické stability. V oznameni zaméru je obsazen pouze vycet dotCenych prvki
USES. Podatel proto pozaduje, aby v ramci dokumentace EIA bylo provedeno taktéZ celkové
posouzeni zaméru piislusnym odbornikem na problematiku USES.
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6. Pripominka k dendrologickému prizkumu

Na str. 85 oznameni zaméru je uvedeno, ze ,,pro hodnoceni byly dodany dilci podklady, které se
paralelné zpracovavaji (dendrologickd inventarizace, hodnoceni krajinného rdzu) a které budou
nasledné analyzovany a zapracovany do hodnoceni. K tomu podatel upozoriiuje, ze podkladem
oznameni zaméru je pouze dendrologicky prizkum, nikoliv dendrologickd inventarizace.
Dendrologicky prizkum totizZ pouze obecnéji vymezuje stav porostu, respektive dievin, v dot¢eném
uzemi. Dendrologickou inventarizaci je mozné provést az na zakladé podrobného projektu samotného
zaméru. Pojem dendrologické inventarizace uvedeny v oznameni zaméru je tedy zavadgjici.

7. Problematika ochrany vod

Podatel dale upozoriiuje, ze v oznameni neni viibec feSena problematika destovych vod. Konstatovani
uvedené na str. 88, ze ,,[d]alsi odvodnéni trati bude FesSeno dle pozadavkii Spravy Zzeleznic s. o.
uvedenych pro odvodnéni zeleznicniho spodku* je naprosto nedostatec¢né.

Jako jediny faktor ve vztahu k deStovym vodam, ktery je oznameni zdméru zminén, je problematika
zéplavovych uzemi a skutecnost, ze zamér tato tizemi respektuje. K tomu je na str. 196 oznadmeni
zadmeéru je uvedeno, Ze ,, budou navrzeny mostni objekty dle hydrotechnického posouzeni a na kontrolni
navrhovy priitok v souladu s CSN 73 6201 Projektovini mostnich konstrukci. Tato norma uvazuje s
Quoo, kniz je u vsech mostii pricitaina rezerva 0,5-1,0 m. Z tohoto ditvodu byla vyhodnocena
pravdépodobnost nebezpect jako nepravdépodobné.*

Problematika destovych vod tedy neni v oznameni prakticky viibec fesena, kdyZ neni napiiklad ani
uvedeno predpoklddané mnozstvi destové vody, které bude souviset s novymi zpevnénymi plochami,
recipienty a jejich ovlivnéni. Vzhledem k tomu podatel pozaduje, aby v dokumentaci EIA k zaméru
byl podrobné i‘eSen zptsob nakladani s destovymi vodami, a to pfedevs§im v rozsahu urceni, jak
budou svedeny a jakym zplsobem budou dile odvadény (tzn. zasakovani, recipient, odvedeni
s retenci, zplisob nakladani s destovymi vodami v ramci mostnich objektli a zejména zabezpeceni
destovych vod v souvislosti s tunelem Rajhrad).

Obdobné nedostatecné je v oznameni feSeno hodnoceni vlivii na povrchové a podzemni vody,
navzdory tomu, ze je dané oblast v oznameni zaméru identifikovana, jako zna¢né€ negativni. V kapitole
D.I.4 na str. 203 oznameni je k tomu uvedeno nasledujici: ,,Z hydrogeologického, geologického a
hydrologickeho hlediska se vlivy posuzovaného zaméru v pribéhu vystavby a provozu zaméru, v
kratkodobéem i dlouhodobém horizontu mohou negativné projevovat zejména na kvalité vod a pid, na
zméné odtokovych pomeéri a rezimu podzemnich a povrchovych vod, na vydatnosti vyuzivanych
vodnich zdrojii.* Déle na str. 205 oznameni je pak uvedeno, ze ,,[r]lozsah a zpiisob odvodnéni koleje
vychazi z konfigurace stavajiciho drdzniho télesa ve vztahu k prilehlému terénu. Odvodnéni télesa
Zeleznicniho spodku je navrZeno predevsim pomoci otevienych prikopu zpevnénych prikopovymi
tvarnicemi TZZ3, dale pak pomoci trativodii, prikopovych zidek nebo je voda vyvedena na svah
zemniho télesa. Konsolidacni vrstvy u nové zrizovanych ndspii budou odvodnény patnimi piikopy nebo
patnimi trativody. Odvodiiovaci zarizeni jsou vyusténa do stavajicich vodoteci, k propustkiim nebo na
volny terén.*

V dalsi ¢asti oznameni na str. 206 jsou vymezeny negativni vlivy Zzelezni¢ni dopravy takto:
»hezanedbatelny je i podil na kontaminaci dalsich slozek Zivotniho prostiedi, jako jsou podzemni a
povrchové vody*. Soucasné jsou uvedeny negativni vlivy specificky v lokalité tunelu Rajhrad: ,, Ve
zjednodusené predstavé lze ¥ici, Ze vodotésnd konstrukce tunelové trubky vytvori v horninovém
prostredi hrdaz a miize dojit k radikalni zméné hydrogeologickych podminek i v Sirsim okoli stavby.
Zménu odtokovych pomérii zpiisobuje i realizace drenadzi, které méni prirozeny smér odtoku vod.*
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Oznameni zaméru tedy sice vymezuje rizika a vlivy navrhovanych ¢innosti na vodni poméry béhem
vystavby (neoéekavané privaly vody pii razbé tunelu, zména odtokovych poméri uzemi, snizeni
vydatnosti a kvality stavajicich vodnich zdrojt, napt. domovni studny v obci Rajhrad, kontaminace
podzemnich vod.). Soucasné¢ si byl zpracovatel ozndmeni pravdépodobné veédom predmétné
problematiky, kdyZ oznameni obsahuje i pozadavek na dopracovani pasportu nejblizSich stavajicich
hydrogeologickych vrti a domovnich studni (vydatnost, zakladni fyzikaln€é-chemické parametry in-
situ), vcetné provedeni navrhu pro hydrogeologicky monitoring v pribéhu stavby. Kromé toho
oznameni taktéz uvadi pozadavek do hydrogeologického monitoringu na zahrnuti povrchovych tokt v
blizkosti planované stavby. Pies veskera vyse uvedend konstatovani je vSak na str. 207 vliv zdméru na
podzemni vody a vydatnosti vodnich dé€l v pritbéhu provozu jako nevyznamny a lokdlni. Oznamenti je
tak v tomto ohledu rozporné a nepirezkoumatelné.

Vzhledem Kk vySe uvedenému podatel poZaduje, aby v dokumentaci EIA zaméru byla
problematika ochrany vod naleZité FeSena.

8. Vlivy zdaméru na krajinu

Podatel dale upozoriiuje na nedostate¢né zhodnocenou problematiku dotéeni krajiny zdmeérem. Dana
otazka je totiz na str. 221 oznameni relativizovana nasledujicim shrnutim: ,,Fragmentace krajiny je jev
spojeny zejména se silnicni dopravou, zeleznicni stavby predstavuji méné vyznamné prekdazky
vzhledem k vyznamné nizsi intenziteé vozidel pohybujicich se po Zeleznicni siti ve srovnani se silnicemi.
Nicméné je pravdépodobné mirne negativni piisobeni zaméru na fragmentaci krajiny. Toto oviivnéni je
v§ak mozné hodnotit jako nevyznamné z ditvodu umisténi trati na estakadu.*

Kvyse citované casti oznameni podatel upozornuje, Ze zamér je navrzen v Uzemi s intenzivné
zemedélsky vyuzivanymi plochami, vinicemi a lesnimi pozemky, a dale se zamér dotyka také
piskovny, intenzivné zasahuje do lesniho porostu a mimolesni zelen€, vyznamnych krajinnych prvki
¢i evropsky vyznamné lokality Vranovicky a Plackiv les. Z hlediska fragmentace krajiny tedy
bezesporu dojde ke vzniku nového nezanedbatelného bariérového prvku v izemi.

I specificky jednotlivé casti zaméru, jako jsou mostni objekty, estakdda, tunel, nova trasa v tzemi a
jeji zplsobe feSeni (na terénu, ndsypu, v zafezu) zjevne souviseji s fragmentaci krajiny. Navrhovana
stavba je tedy vyznamnym novym prvkem v uzemi, u n¢hoZ je zcela nezbytné posouzeni jeho
ovlivnéni krajinného razu. Vliv zdmeéru s jistotou nelze zlehcovat pouhym porovnanim s jinymi vice
ruivymi prvky, jako je silniéni doprava. Podatel proto vtomto sméru poZaduje doplnéni
posouzeni zaméru v ramci dokumentace EIA.

9. Dil¢i chyba v oznaceni dotéeného izemi

V neposledni fadé podatel upozoriiuje na chybu obsazenou na str. 193 oznameni, kde je uvedeno, ze:
.,V pripade, Ze je v zoné nebo aglomeraci prekrocen imisni limit nékteré z hodnocenych latek, je v
Programu zlepSovani kvality ovzdusi prislusné aglomerace, tedy Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek —
CZ08A doporucena, mimo jiné, aplikace Podpiirnych opatieni tak, aby hodnoty pripustné urovné
znecistént klesaly a dale prekroceny nebyly. Za timto ucelem byla stanovena Podpiirna opatieni, ktera
by méla byt dle moznosti a relevance pro danou oblast v maximdalni mire realizovana.*
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Je ziejmé, Ze podplrna opatieni by méla byt vyuzita v uzemi dotCeném zamérem, nikoliv v misté
aglomerace Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek a citovand pasaz tak v oznameni zlstala z posouzeni
jiného zaméru nebo jde o pieklep. Podatel nicméné pro uplnost upozoriiuje i na tuto dil¢i vadu
oznameni.

S ohledem na vse vySe uvedené skutecnosti l1ze shrnout, Ze vyhodnoceni ziméru v oznameni je
pro ucely dalSiho posouzeni vlivii zaméru nedostatetné a je nutné jej dopracovat. Zasadnim
nedostatkem je dle podatele predevsim absence variantniho FeSeni jednak co se tyce specifickych
¢asti tunelu Rajhrad ¢i dotceni evropsky vyznamné lokality Vranovicky a Plackiv les, ale i
moznosti vedeni trasy zaméru podél dalnice D2. Kromé toho jsou to také nedostatky v posouzeni
vlivii zaméru na z hlediska pudy, biologické rozmanitosti nebo ochrany vod.

Dle podatele je tak mimo jiné nezbytné, aby v dokumentaci EIA Kk zaméru byly zapracovany
nasledujici pozadavky:

- Casové vymezit kumulativni zdméry vymezené v Oznameni z hlediska jejich Gasovosti
(jejich stav a doba feseni ve vztahu k VRT).

- Zpracovat posouzeni mozného vlivu stavby na ekologickou stabilitu izemi autorizovanou osobou
pro posouzeni USES

- Zpracovat Rozptylovou studii zahrnujici dobu vystavby, zejména s ohledem na realizaci tunelu
Rajhrad a estakadu EVL km 26,850

- Zpracovat Rozptylova studie zahrnujici vlastni provoz souvisejici se zménou silni¢ni dopravy
(zejména v uzemi souvisejicim s prostorem tunelu Rajhrad).

- Podrobn¢ fesit zplsob nakladani s destovymi vodami (odvod, zasakovani, recipient, pfip.
odvedeni s retenci, zplisob nakladani s destovymi vodami v ramci mostnich objektl, zabezpeceni
odvedeni destovych vod v souvislosti s tunelem Rajhrad, pfi stavbé estakady).

- Zpracovat podrobny dopravni model jak zelezni¢ni dopravy zohlediujici realizaci VRT,
tak mozné ovlivnéni silni¢ni dopravy v souvislosti s Upravou Zelezni¢ni dopravy.

- Na zikladé¢ dopravniho modelu posoudit celkovy vliv dopravy jak silni¢ni, tak zelezni¢ni
(pti zohlednéni pozadovaného dodrZeni limitnich hodnot z dopravy Zelezni¢ni a dopravy silnicni)
na chranény prostor a chranény prostor chranénych objektu.

- Aktualizovat hlukovou studii po doplnéni relevantnich vstupnich tdaju, které nebyly v dobé
odevzdani hlukové studie k dispozici (zohlednéni vymezenych nejproblematictéjSich lokalit
v blizkosti stanice Zajeci a trati v blizkosti obce Rakvice).

- Na zaklad¢ novych udaji v rozptylovych studiich a aktualizované hlukové studii zpracovat
hodnoceni vlivu na vefejné zdravi (hodnoceni zdravotnich rizik) z provozu.

- Zpracovat posouzeni krajinného razu

- Doplnit podminky pro dalsi projektovou pfipravu zdmeéru, vystavbu, provoz dle jednotlivych
slozek zivotniho prostiedi.

- Uplatnit jako zasadni podminku zpracovani planu organizace vystavby, kde budou presné
specifikovany dopravni trasy.

Mgr. FrantiSek Ondracek, v. r.

starosta Mésta Rajhrad Digitalné podepsal
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